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Editoriale

iamo alle porte dell’estate e delle ferie, e pertanto molti di noi si accingono ad escursioni,
S spedizioni, QSY in altri posti, che siano isole, o rari stati. Ben vengano queste attivita che

affiatano sempre molte persone alla caccia di NEW IOTA o nuove referenze di isole... |
prossimi eventi sono dei veri "Naval Event”, Luglio si prospetta il mese piu caldo delle attivita... il
Museum Ships e lo IOTA sempre nelle liste delle preferenze, con attivita da Fari veramente
affascinanti! Vi ricordo sempre che per il diploma I.S.A. (International Sailor Award) le attivita
riguardanti le stazioni che operano da Museumship valgono 2 punti e lo stesso dicasi per i
collegamenti dai fari. Volevo ricordarvi altresi, che il collegamento con la stazione speciale IRGIDP,
vale ben 10 punti. Allora buona caccia e sopprattutto buon divertimento ON AIR!
..... buona lettura sotto I'ombrellone!

E BUONE VACANZE....!

73's
Alberto Mattei, ITOMRM

Coordinatore Nazionale ARMI
Members: MF 943; INORC 363; MFCA 117

o
Sineerely ™™ ’)
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NEWS, NEWS, NEWS

“A.R.M.l. = Associazione Radioamatori Marinai | taliani”
di IT9MRM Alberto Mattei

Mi hanno sempre detto, di inserire una foto di gruppo, ma ho sempre rimandato... & arrivato il
momento di pubblicarla, insieme ad altre foto di colleghi ed amici appartenenti alla nostra
associazione.
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da Sx verso Dx : Imp.Bellistri Giuseppe (IT9XRH - ARMI 128), C°1~ cl. Palmisano Pietro (IT9RYK -
ARMI 209), Imp. Mandolfo Antonino (IW9EFS - ARMI 126), 1° Mrs. Mattei Alberto (IT9SMRM - ARMI
001), 1° Mrs. Liosi Sebastiano (IT9RUT - ARMI 062).
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Da Sx verso Dx: C°1” De Maria Orazio (IZ1CCH - ARMI 113), Sig. Marchese Salvatore (SWL -ARMI
119), C°1” cl. Candita Nicola (IW1RLR - ARMI 116), C°1”cl. Di Benedetto Antonio (IK8XVA - ARMI
117).
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“IRZIDP — Centro Telecomunicazioni M.M. di Cagliari”
di ISSDX Piergiorgio Nonnis (ARMI #J95)

Ecco a voi la bella QSL dell’attivita effettuata dal team “IR@IDP” dal Maritele Cagliari per il 2°
Contest trofeo di Marisardegha dal 23 maggio al 26 maggio 2005, hanno operato tre team misti
(radioamatori/operatori militari): IRQGIDP/1 - operata da ISGIGV (ARMI#147); IRQDIDP/2 -
operata da IS@SDX (ARMI#J95); IRDIDP/3 - operata da ISOPGF(ARMI#161).
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Notiziario dei Marinai

Giuseppe Biagi, Radiotelegrafista di Marina......
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Articolo inviato da , 1Z&8DGI Giancarlo Di Bella (ARMI A/@54)

Il 23 Maggio 2005 ricorreva il 77° anniversario
della partenza dalle Isole Svalbard della

che permise a lui ed ai suoi compagni di
prigionia di poter captare le voci della patria

spedizione polare del dirigibile "lItalia”, al
comando del Generale [EEEIESE_——
Umberto Nobile, : :
disastrosamente  conclusasi
solo tre giorni piu tardi con lo
schianto dell’aeronave sulla
banchisa polare durante il
viaggio di ritorno verso la
base logistica alla "Baia del
Re”.

Il salvataggio degli aeronauti
superstiti fu reso possibile
grazie alla disponibilita di una
modesta stazione
ricetrasmittente ad onde
corte, facente parte della
dotazione di emergenza, e
alle capacita tecniche ed
operative del radiotelegrafista

Giuseppe Biagi il quale,
operando indefessamente e
con tenacia, riusci a far

giungere i segnali di soccorso

lontana. L'A.R.1. allora Associazione
Radiotecnica Italiana,

fu con orgoglio il
primo ente che
pubblicamente
riconobbe i meriti di
Giuseppe Biagi nel
corso dei lavori per il
e Congresso
Nazionale, svoltosi a
Torino il 23
Settembre 1928,
conferendo all’eroico
marconista una
medaglia d’oro
appositamente
coniata. In un
memorabile discorso,
I'lng. Franco Marietti

(11NO), all’epoca
consigliere del nostro
sodalizio, pose
l'accento sui meriti

ad un radioamatore russo, attivando cosi le
operazioni di soccorso a cui presero parte
equipaggi provenienti da nazioni diverse.

Chi era Giuseppe Biagi?

Nato nel 1897 a Medicina (BO), Biagi si diede
ben presto alla vita di mare, si appassiono alla
radio ed inizid una brillante carriera a servizio
della telegrafia senza fili a partire dalla 1°
guerra mondiale fino al 1928, anno in cui fu
scelto dallo stesso Generale Nobile come
operatore addetto alle apparecchiature
ricetrasmittenti, indispensabili a garantire le
comunicazioni durante tutte le fasi previste
dalla missione. Biagi, al suo rientro in Italia,
continuo la carriera militare prestando lungo e
onorevole servizio. Partecipo alle operazioni
militari della seconda guerra mondiale in
gualita di comandante la stazione
radiotelegrafica di Mogadiscio, nella Somalia
Italiana. Caduta Mogadiscio, Biagi fu preso
prigioniero dagli inglesi nel 1941 e trasferito in
un campo di concentramento in India. Qui, tra
i reticolati di filo spinato, nonostante la rigida

sorveglianza delle guardie, Biagi riusci
miracolosamente a costruire con i pil
disparati componenti e mezzi un piccolo

radioricevitore: un vero apparecchio di fortuna

del radiodilettantismo nella tragedia polare. La
riprova del successo stava nel salvataggio
degli aeronauti: le onde corte, diversamente
definite "ondine”, avevano permesso ai
naufraghi della "tenda rossa” di far giungere le
invocazioni di soccorso e di mantenere |l
contatto radio con la nave appoggio, distante
alcune centinaia di chilometri, impiegando
un’esigua potenza.

Dal dopoguerra indosso come divisa la tuta ed
il berretto da benzinaio, lavorando presso una
stazione di servizio sulla Via Ostiense a Roma,
dove mori il 2 Novembre 1965 all’'eta di 68
anni.

La spedizione del dirigibile "l talia”

Al termine della prima trasvolata polare,
compiuta con successo dal dirigibile "Norge”,
si fece strada nella mente di Nobile l'idea di
una spedizione polare italiana, con discesa
sulla banchisa per l'acquisizione diretta dei
dati scientifici ritenuti maggiormente
significativi per lo studio delle condizioni
ambientali proprie della regione. Le immense
distese ghiacciate dell’artico lo attraggono:
guesto deserto bianco, dove quasi nessuno €&
mai penetrato, rappresenta ancora un pianeta



sconosciuto. | dirigibili stanno vivendo un
momento particolare della loro storia,
caratterizzato da incidenti ma anche da grandi

possibilita di sviluppo: grazie alle
caratteristiche costruttive, consentono di
spostarsi da un punto all’altro, compiendo
osservazioni altrimenti im possibili con

gualsiasi altro mezzo. Per questo, imprese di
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appoggio Citta di Milano, degli apparecchi ad
onde corte...”.

Per quanto riguarda la stazione installata sul
dirigibile, si procedette a modificare il
trasmettitore "RA8” mediante l'aggiunta di un
circuito per onde corte, inseribile a piacimento
mediante un commutatore, la cui realizzazione
fu curata dal Capitano R.T. Buzzachino, capo

grande visibilita, come la
conquista del polo,
potevano non soltanto
rappresentare un exploit
di prestigio, ma dare
contestualmente impulso
all'industria aeronautica.
Il piacere della scoperta

officina dell’Arsenale di
La Spezia. La soluzione
adottata consentiva di
mantenere inalterata le
gamme d’onda coperte

unito al gusto per l‘avventura inducono
scienziati e ricercatori di nazionalitd diverse a
unirsi alla spedizione e preparare un piano
dettagliato di ricerca. In quegli anni, I'ltalia e
all'avanguardia nella costruzione dei dirigibili
tanto da ricevere ordini anche dagli Stati Uniti.
Umberto Nobile progettd quattro dirigibili a
struttura semirigida, tecnologicamente piu
avanzati rispetto a quelli ideati dal conte Von
Zeppelin, di cui I'’'N1” prese il nome di "Norge”
e I'N4” quello di "ltalia”, ambedue utilizzati
per esplorazioni polari.

La costruzione del dirigibile "N4”, ribattezzato

"[talia”, avvenne presso lo Stabilimento
Costruzioni  Aeronautiche della Caserma
Cavour di Roma: lungo poco piu di 100m,

aveva una cubatura pari 18500m? di Idrogeno
ed era spinto da tre motori in grado di
imprimergli una velocita massima di 100
Km/h. La stazione radio di bordo era costituita
da un trasmettitore "Marconi RA8” e da un
ricevitore "Marconi RA6”. Erano, questi, gli
apparati appartenenti ad wuna serie di
trasmettitori e ricevitori di varia potenza
adottati dall’Aeronautica Militare per
I'installazione sugli aeromobili. In seguito la
stessa Aeronautica Militare declino le proprie
responsabilita per la buona riuscita
dellimpresa e le stesse furono trasferite alla
Marina Militare, con il compito di fornire, oltre
alla nave appoggio "Citta di Milano”, anche la
collaborazione di alcuni ufficiali e del
radiotelegrafista di bordo. Fra i vari incarichi
conferiti vi fu quello di allestire l'impianto

radio di bordo, attraverso I|'opera della
Direzione Armi e Armamenti Navali. |l lavoro
venne assunto dal Capitano R.T. Ugo

Baccarani il quale, nel Marzo 1928, si rivolse
direttamente a Guglielmo Marconi affinché lo
consigliasse al meglio per una spedizione cosi
importante e rischiosa. Marconi lo esortd in
guesti termini:”..non dimentichi di avere a
bordo del dirigibile, nonché sulla nave

in origine
dall’apparecchiatura,

comprese fra 600 e

900m, nonché la potenza d’uscita
corrispondente a 300W, ottenuta impiegando
due valvole trasmittenti T250 “Osram-
Marconi”. Particolare attenzione fu rivolta

nello studio delle antenne da parte dell'Ing.
Marino Algeri, noto per aver progettato pochi
anni dopo il ricevitore aeronautico “AR-18",
largamente utilizzato anche dai radioamatori
nellimmediato dopoguerra. In particolare,
I'antenna per le onde corte era realizzata con
due conduttori fissi, uscenti dalla cabina radio,
uno teso verso prua lungo circa un quarto
della lunghezza d’‘onda di lavoro e l'altro, teso
verso poppa, lungo circa tre quarti della
lunghezza d’onda. L‘antenna per le onde
medio lunghe (600-900m), era ancora di tipo
filante, costituita da un conduttore a treccia di
bronzo della lunghezza di 100m, che veniva
avvolto mediante un tamburello. Per evitare
gli inconvenienti dovuti alle incrostazioni di
ghiaccio, verificatisi sul "Norge”, l'uscita del

conduttore d’antenna era stata
opportunamente modificata. Parimenti
I'alimentazione dellintero complesso radio
beneficid di importanti migliorie, quali

I'aggiunta di un sistema per il mantenimento
della carica degli accumulatori costituito da
una dinamo "Marelli”, azionata per mezzo di
una elichetta, e completato da un quadretto di
distribuzione in grado di controllare i
parametri elettrici, tensione e corrente, di
tutte le batterie di bordo. Per I'alta tensione
era disponibile un secondo generatore ad
elichetta capace di erogare 2000V con una

corrente massima di 150mA. La scelta del
ricevitore ad onde corte cadde sul modello
"MK IV”, prodotto dalla ditta inglese

"Burndept” nel 1927, per consentire l‘ascolto
della stazione sperimentale realizzata dalla
BBC. Permetteva la ricezione di emissioni
aventi lunghezza d'‘onda compresa fra 12 e
100m ed era corredato di una serie di bobine
intercambiabili, contenute nel cassettino alla
base dell’apparecchio. Il circuito a reazione,



seguito da due stadi a bassa frequenza,
utilizzava tre valvole "Mullard” tipo S525 ed
era alimentato mediante accumulatori e pile a
secco per l'alta tensione.

Completava la dotazione ordinaria di bordo un
radiogoniometro "Marconi DFM27”, di
produzione inglese, ultimo modello della serie
"Bellini-Tosi” impiegante grandi telai
ortogonali  esterni, collocati sul corpo
dell’involucro.

Inizialmente I|'‘apparecchio trasmittente di
riserva ad onde corte doveva essere un
ingombrante pannello, impiegante due valvole
T250 alimentabili con un gruppo elettrogeno
azionato da un motore "Douglas” a benzina.
Il prototipo di un piccolo trasmettitore ad onde
corte per sola telegrafia, realizzato nel 1927
da Ascanio Niutta, radiomatore napoletano
con nominativo 11KX, fu ripreso da un altro
noto radioamatore veneziano, Giulio Salom
(11MT), allo scopo di consentirne l'utilizzo
campale. A tal fine, il trasformatore connesso
alla rete elettrica per fornire l'alta tensione
anodica al triodo trasmittente fu sostituito da
un survoltore a vibratore, impiegante una
bobina d’induzione (spinterogeno) per
motociclette. La batteria esterna era da 12 V
ed era utilizzata anche per I'accensione del
filamento della valvola. Dal punto di vista
circuitale, la sezione trasmittente era
costituita da un semplice oscillatore tipo
"Hartley”, con valvola "Philips TB 04/10” in
grado di erogare una potenza RF di 5W sulle
gamme d’‘onda comprese fra 30 e 50m.
Quando il Capitano R.T. Ugo Baccarani si
trovdo a dover vagliare le due possibili
soluzioni, prescelse quella proposta da Salom
in forza delle ridotte dimensioni unite alla
praticita d’'uso. L'arsenale della Marina Militare
di La Spezia realizzo la definitiva "Ondina
campale tipo S”, dove "S” sta ad indicare
I'iniziale di Salom. Tutto il complesso, ad
eccezione della batteria, era contenuto in una
cassetta di legno delle dimensioni di
55x22x25cm e raggiungeva un peso di circa
12Kg. Il pannello anteriore in ebanite recava
tre strumenti di controllo tipo "Weston”, le
manopole di accordo, regolazione della
corrente di filamento ed un piccolo tasto
manipolatore. In trasmissione |'assorbimento
era di circa 3 A, consentendo una elevata
autonomia ottenibile impiegando due batterie
da 100 Ah.

Nel suo libro "Biagi racconta..”, |l
radiotelegrafista della spedizione Nobile cosi
descrive l'apparecchio trasmittente di riserva:
“...La cassetta di fortuna, nata sulle coste di
Castel Porziano, di una potenza di circa 5 watt
antenna poteva emettere onde da 30 a 50 m.
L’apparecchio era composto di una cassetta di
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legno di circa 60 centimetri per 20 di base e
25 d’altezza, contenente un solo piccolo triodo
tipo ricevente Philips T.B.4, di una semplice
spirale di 16 anelli, un condensatore ad aria,
due piccoli condensatori fissi, e un vibratore
elevatore di tensione da 12 a 300 volts. La
batteria da 12 volts forniva anche 8 volts per

I‘accensione del triodo. Dal secondario del
vibratore veniva presa la tensione
anodica...Per antenna e contrappeso

bastavano due fili lunghi circa un quarto della
lunghezza d’onda voluta cosi che per l'ondina
33 occorrevano circa 8 metri di filo. Lideale
sarebbe stato che uno dei due fili fosse stato
verticale e laltro orizzontale, un poco
sollevato da terra. La portata diurna si poteva
considerare dai 500 ai 1000 chilometri, a
seconda dell'onda e delle condizioni
atmosferiche...Non avrei mai pensato che la
modesta cassettina fosse destinata a
rappresentare una parte di tanta importanza e
ad assumere un rango storico nella nostra
tragica avventura. Essa fu davvero la nostra
Provvidenza. Sia benedetta, e benedetto sia
Guglielmo Marconi, nostro nume tutelare e
genio benefico dell'umanita”

Ne vennero prodotti sei esemplari. Quello del
dirigibile "Italia”, recante la matricola N°3, &
conservato al Museo dell’Arsenale assieme al
ricevitore Burndept, entrambi utilizzati da
Biagi. Furono esposti alla Mostra storica della
Radio, realizzata a Firenze nel 1977, in
occasione del cinquantenario dell’A.R.1.

I collaudo dell’’Ondina campale” avvenne
alla presenza dello stesso Ing. Salom,
mediante |'effettuazione di numerose prove
presso la stazione radio della Marina di Roma
San Paolo. Utilizzando onde di lunghezza
prossima a 50m, fu possibile collegare piu
volte la stazione R.T. della Marina dislocata
nell’isola di Rodi, ad una distanza stimata di
circa 2000Km.

L'aeronave "ltalia” si libra nel cielo di Milano il
19 Marzo 1928 con destinazione le isole
Svalbard, dove giunge il 6 Maggio al termine
di un viaggio lungo 5000Km attraverso
I'Europa, rivelatosi duro e pericoloso a causa
delle condizioni climatiche severe a conferma

delle previsioni fatte dai meteorologi russi
prima della partenza. Al termine di due
missioni ricognitive a corto raggio, il 23

Maggio 1928, alle ore 04:28, il dirigibile salpa
verso il polo. L'equipaggio & costituito da 16
uomini, fra cui tre scienziati ed un giornalista,
a cui si aggiunge "Titina”, la cagnetta del
generale Nobile. Dopo aver percorso circa
1500Km alla velocita media di 85 Km/h, alle
ore 00:20 del 24 Maggio, € sul punto
geografico zero. Nobile ordina di lanciare sulla
banchisa la Croce donata da Pio XI, il



gonfalone della citta di Milano, l'immagine
della Vergine del Fuoco di Forli oltre
ovviamente alla bandiera italiana. Biagi
comunica l'evento collegando la nave

appoggio "Citta di Milano”, utilizzando l'onda
di 900m. Inoltre, irradia messaggi destinati al
Re d’ltalia, al capo del governo e al Papa
nonché alla moglie del Generale Nobile. La
risposta a quest’ultimo telegramma arrivdo da
Roma dopo soli 40 minuti, a testimonianza
delle buone condizioni di propagazione,

cosicché il generale diede a tutto lI'equipaggio
famiglie,

la facolta di informare le "ben

s‘intende a pagamento”.
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materiali, rivelatisi poi indispensabili per
organizzare la sopravivenza. Fra i superstiti
trovatisi improvvisamente sbalzati sul pack,
tutti erano in stato di shock, alcuni contusi e
feriti ma altri addirittura incolumi, come il
capitano di corvetta Adalberto Mariano, il
tenente Viglieri ed il radiotelegrafista Biagi.
L'involucro dell’'aeronave, alleggeritosi dopo
Iimpatto, riprendeva intanto quota portandosi
via sette membri dell’equipaggio.

Ripresosi dallo stordimento, Biagi si ritrovo
stretta fra le braccia contro il petto la cassetta
del trasmettitore di riserva praticamente
intatto, "nella confusa

[ repentino
peggioramento del
tempo, con velocita del
vento superiore a 25
nodi, non consente la
discesa dell’aeronave
sulla banchisa polare.
Nobile, prudentemente,
vorrebbe dirigersi verso
le coste dell’Alaska,
come fatto in
precedenza durante la
spedizione del "Norge”.
Il prof. Finn Malmgreen, meteorologo di
bordo, & perd rassicurante: in forza delle sue
previsioni, ipotizza nelle ore successive una
rotazione dei venti tale da favorire il volo
dell'aeronave verso la "Baia del Re”. Questo &
il momento cruciale del viaggio in cui si
prendera una decisione sbhagliata che si
rivelera tragica perché da questa derivera la
catastrofe. Il vento continuera a spirare senza
mutamenti di intensita e direzione per 21 ore.

Muovendosi nella tempesta, il dirigibile si
appesantisce, accumulando ghiaccio e
nevischio; il forte vento impedisce
all'aeronave  di acquistare  velocita e

mantenere la quota. Alle ore 09:25 del 25
Maggio, a causa del gelo, il timone di quota si
blocca e nonostante gli sforzi non riuscira piu
a liberarsi. Nobile realizzd chiaramente
Iimpossibilita di qualsiasi manovra correttiva
in quanto il dirigibile era divenuto
ingovernabile: bisognava impedirne l'incendio
in seguito al contatto con la superficie
ghiacciata. A tal fine imparti l'ordine di
arrestare i motori per rendere meno violento
Iimpatto. Alle 10:30 venne lanciato I'S.0.S.:
tre minuti piu tardi la navicella di poppa urto
violentemente sulla banchisa, uccidendo il
motorista Vincenzo Pomella. Pochi istanti
dopo, nella sua corsa impazzita |'aeronave
urtava nuovamente la banchisa, lasciandovi la
cabina di comando fracassata che,
squarciandosi, proiettd nella zona circostante
il punto d‘impatto una gran quantita di

coscienza di stringere un
inestimabile tesoro”

come egli stesso ebbe
modo di scrivere nelle
sue memorie. La prima
attivita svolta dagli
uomini piu validi,
consistette in una ricerca
metodica dei numerosi
oggetti sparsi sulla

superficie ghiacciata: fu
cosi possibile recuperare

la tenda, una coperta,
vari strumenti scientifici, tre cronometri
Longines, intatti nelle loro scatole, ed i viveri
preparati in previsione dell’atterraggio sulla
banchisa. La quantita complessiva permetteva
di sopravvivere per un paio di mesi,
effettuando un razionamento giornaliero di
200 grammi a persona. Dopo aver aiutato i
compagni ad alzare la tenda, Biagi trasse dai
rottami il ricevitore ad onde corte "Burndept”,
miracolosamente preservato dalla tragica
sorte toccata alle altre apparecchiature della

cabina radio. Constatato il buono stato di
conservazione, dapprima curo linstallazione
della parte ricevente, utilizzando come

antenna un filo isolato disteso sulla superficie
gelata. Un’estremita venne immersa in acqua
come presa di terra. Secondo gli accordi

intercorsi in precedenza alla partenza del
dirigibile, la nave appoggio "Citta di Milano”
(1GJ) avrebbe dovuto trasmettere in onde
corte al 55° minuto di ogni ora. Fu cosi
possibile verificare il funzionamento del
ricevitore: i segnali giunsero chiari ed

esortavano Biagi a servirsi del trasmettitore di
riserva qualora |'‘apparato principale fosse in
avaria. "...La Patria mi aveva fatto udire la sua
materna voce in quel linguaggio di segni
lanciati attraverso gli spazi. C’era veramente
da ringraziare Iddio”. Senza indugiare lavoro
alacremente per mettere in condizioni
operative anche la "cassettina” trasmittente.
Valendosi di alcuni tubi in duralluminio, facenti
parte dell’‘ossatura dell’aeronave, riusci a



mettere in piedi, non senza difficolta,
un’antenna dell’'altezza voluta. |l problema
maggiore fu quello di mantenerla dritta poiché
i ghiacci su cui erano assicurati i controventi
erano in continuo movimento. Constatato il
funzionamento del trasmettitore, Biagi attese
il fatidico 55° minuto per lanciare il primo
S.0.S. Le due parti costituenti la stazione
erano ad una certa distanza l'una dall’altra,
cosicché egli doveva trasmettere quindi
correre sotto la tenda, ove era piazzato il
ricevitore, ed ascoltare I'esito della sua
chiamata, ma non arrivdo alcuna risposta. In
un primo momento, il pensiero ando alla
lunghezza d’onda utilizzata. Le conoscenze del
periodo relative alla propagazione delle onde
corte consigliavano l'utilizzo delle lunghezze
prossime ai 40m, in quanto la distanza che
separava il luogo del naufragio dalla "Baia del
Re” era di circa 250 Km. Non possedendo un

ondametro, Biagi trasporto I'apparato
ricevente in posizione piu distante, quindi lo
sintonizzo  sull’emissione  della  stazione
militare di Roma San Paolo (IDO),

corrispondente ad una lunghezza d’onda di
32m. Contemporaneamente il tenente Viglieri
attivo la "cassettina” e provvide a regolarne il
variometro in modo da permettere a Biagi di
ascoltare entrambi i segnali. Il lavoro richiese
circa due giorni di tempo, anche a causa del
guasto subito dal condensatore di blocco con
la conseguente necessita di procedere alla sua
riparazione. Negli intervalli era sempre
possibile I'ascolto della nave appoggio nonché
dei comunicati stampa trasmessi da Roma alle
21 GMT di ogni giorno dai quali i superstiti
traevano coraggio, apprendendo che Russia,
Svezia, Norvegia ed Italia stavano preparando
spedizioni di soccorso. Frattanto, perdurando
il silenzio della stazione a bordo del dirigibile,
la sciagura fu immediatamente intuita e, in
ausilio all’attivita di ascolto fatta dalla "Citta di
Milano”, tutti i centri trasmittenti europei e le
navi viaggianti sulle rotte del Nord Atlantico
diminuirono le trasmissioni, intensificando gli
sforzi per ricevere eventuali segnali lanciati
dai superstiti. A partire dal terzo giorno, Biagi
trasmetteva i suoi S.0.S. ogni due ore. Egli si
attaccava sempre piu alla radio come un
naufrago ad un salvagente, adottando tutte le
piccole malizie che un radiotelegrafista impara
durante il servizio. Ad esempio, durante il
lancio dei segnali orari di Parigi, dalla Torre
Eiffel, sintonizzava il trasmettitore sulla
medesima lunghezza d’onda, sperando che
gualche stazione in ascolto ricevesse le sue
invocazioni di soccorso. Nonostante che
I'equipaggiamento fosse quanto di meglio
disponibile, qualcuno fra i sopravvissuti
comincio ad avere dubbi circa I'efficienza della
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radio. Il generale conservava una grande
fiducia tanto da ritenerla l'unica salvezza per i
superstiti. Il freddo intenso cominciava
lentamente a prendere possesso delle batterie
e questo costituiva un motivo d‘angoscia per
Biagi in quanto temeva l'esaurimento precoce
dell’energia prima di aver stabilito un contatto

con i soccorritori. Il quinto giorno il ghiaccio
continuava a slittare verso EST, mentre la
radio cominciava ad essere da molti

considerata come inutile. Tuttavia, ogni due
ore, Biagi continuava a trasmettere i suoi
S.0.S. senza alcun risultato. Ci furono molte
critiche per questa mancata ricezione dei
segnali. Sulla vicenda intervenne in seguito
anche lo stesso Guglielmo Marconi. In realta,
dopo il prolungato silenzio della stazione di
bordo del dirigibile, sulla nave appoggio "Citta
di Milano” era diffusa la convinzione che il
radiotelegrafista Biagi fosse morto, pertanto
non veniva effettuato l'ascolto diligente della
radio agli orari prestabiliti. La deriva dei
ghiacci, intanto, trascinava la "Tenda Rossa”
verso Capo Leigh Smith. | comandanti
Mariano e Zappi s’erano indotti a staccarsi dal
gruppo per tentare di raggiungere la salvezza
attraverso una marcia a tappe forzate verso
Capo Nord delle Svalbard dove si erano
concentrati i mezzi di soccorso. Ai due ufficiali
di marina si uni il Prof. Malmgreen,
dichiarando di volersi assumere la
responsabilita della missione, ardita e
generosa, ritenuta l‘'unica possibile per
rompere l'isolamento dei naufraghi. Anche
Biagi sarebbe potuto partire, ma, dopo
accorata discussione, preferi restare con la
radio. Il 30 Maggio, la pattuglia lascio
I'accampamento nella speranza di trovare aiuti
ed una barca il piu vicino possibile. Mariano e

Zappi saranno recuperati dal rompighiaccio
russo "Krassin” in rotta verso la "Tenda
Rossa”. Malmgreen, duramente provato da

una commozione interna, si lascera morire fra
i ghiacci. L'avanzare della primavera artica
rese la vita sul pack preoccupante. La velocita
di deriva dei ghiacci crebbe mentre le
condizioni  climatiche e d’irraggiamento
favorirono oltremodo lo scioglimento della
banchisa. La sera del 3 Giugno, Biagi si
trovava presso la tenda, accanto al ricevitore,
guando un comunicato della stampa di Roma
provoco in lui un brivido lungo le vene
nell’'apprendere che:”...un radioamatore russo
asserisce di aver raccolto il segnale
dell””talia” dalla Terra di Francesco Giuseppe.
E’ stato dato ordine alle stazioni russe di
prestare molta attenzione...” Il radiodilettante
Nicola Schmidt di Arcangelo aveva in realta
frainteso le parole usate da Biagi per indicare
il luogo ove si trovavano, nelle vicinanze



dellisola di Foyn, intercettandole senza
comprenderle bene. L'interpretazione
permetteva una deformazione di “Foyn” in
“Francesco”, a cui era logico associare per
intero il nome “Terra di Francesco Giuseppe”.
L'errore poteva rivelarsi non scevro da pericoli
per gli aeronauti dispersi in quanto avrebbe
potuto orientare le ricerche verso una zona
lontana dal luogo dell’incidente. Nei giorni
successivi, Biagi intensifico le trasmissioni dei
segnali di soccorso, nella speranza di stabilire
un contatto con il radioamatore russo, ma non
udi nulla. L'intercettazione di Schmidt fu del
tutto casuale in quanto la marina non divulgo
la frequenza di riserva della spedizione in
ossequio alle norme secondo le quali le
frequenze militari sono segrete. Finalmente il
6 Giugno si stabili il contatto con la "Citta di
Milano” all’orario consueto. Balzato come il
solito all’apparecchio ricevente, Biagi poté
udire:”...Abbiamo ricevuto vostra nota, pero

”
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aereo "Fokker 28” a pattini, capace di
atterrare sul pack in prossimita della "Tenda
Rossa”. L'interpretazione del salvataggio,
stravolta e strumentalizzata, fu oggetto di
polemiche mai completamente sopite. Dopo
I'avventura nell’Artico, lo stesso anno
Giuseppe Biagi riprese il suo posto nei ranghi
della marina.

Egli non & ricordato come un eroe, ma,
fortunatamente, non tutti gli eroi portano
medaglie.

Allaricerca del dirigibile.

Nel 1929 fu organizzata dal SUCAI (Studenti
Universitari del Club Alpino Italiano) una
spedizione per la ricerca dei resti del dirigibile
"Italia”, scomparso dopo l'impatto con il pack.
La spedizione, diretta dall’Ing. Gianni Alberini,
ebbe inizio il 15 Maggio del 1929. | servizi
radio erano curati dal Dr. Franco Pugliese,
avvalendosi di apparecchiature progettate

dell'Ing. Eugenio Gnesutta e
realizzate dalla ditta
“Allocchio & Bacchini” di
Milano. Le ricerche diedero
esito negativo. Le sorti di cio
che rimaneva dell’aeronave
dopo il primo impatto sono
| | ancora oggi un mistero. Una
|| tesi accreditata da alcuni
! esperti ipotizza un secondo
schianto sulla banchisa, ad
una distanza di 20-40Km dal

luogo del primo, con
conseguente incendio
dell'ldrogeno contenuto

dateci un‘altra volta le coordinate...”. 1l giorno
passo, pagine di

notizie furono

trasmesse in serata

finché un “ITALIA

ITALIA” fece balzare

Biagi a nuova

vita: ”...Citta di Milano

Vi ha ascoltato

chiaramente

stamattina. Ricevute

le coordinate. Dateci la

matricola di Biagi...”.

Inizid cosi una lunga

sequela di messaggi

inviati, ricevuti e

malintesi, di accordi sulle segnalazioni per
consentire l'individuazione della tenda da

parte di aerei svedesi inviati in ricerca; intanto
continuava verso EST la deriva dei ghiacci. Le
sofferenze degli aeronauti non finirono, poiché
I'opera di soccorso si riveld difficile e lenta. La
fortunosa vicenda, vissuta fra inenarrabili
patimenti dovuti alla prolungata permanenza

in condizioni estreme, termino solo il 12
Luglio, quando otto superstiti, avvistati da
aerei italiani, furono raccolti dalla nave

rompighiaccio russa "Krassin” che, nonostante
le avarie riportate e la carenza di carbone,
portd a termine la missione di soccorso. Nelle
operazioni si distinsero anche i paesi baltici e
lo stesso Amundsen che, nellintento generoso
di portare un sollecito aiuto agli amici italiani
feriti, volo a lungo alla loro ricerca sopra la
banchisa polare a bordo di un idrovolante e si
perse per sempre nellimmensa distesa
bianca. Il generale Nobile e la cagnetta
"Titina” furono prelevati dall’aviatore svedese
Lundborg la sera del 24 Giugno, utilizzando un
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nell'involucro. L'intenso calore sprigionatosi,
fondendo la calotta artica, avrebbe permesso
all'intelaiatura metallica di affondare. In breve
tempo la superficie ghiacciata si sarebbe
riformata a causa delle temperature molto
rigide, tipiche della regione.

Una curiosita...

Nei primi anni ‘30, un artigiano di Medicina,

Luigi Poli, realizzd6 alcuni radioricevitori su
progetto di Giuseppe Biagi. Due esemplari
sono giunti sino ai giorni nostri. Uno in

particolare, appartenente ad un radiotecnico

bolognese, & stato esposto durante la
rassegna "“RadioExpo”, svoltasi nel 1995
presso il quartiere fieristico di Bologna,

nell’'ambito delle celebrazioni per il centenario
dell'invenzione della radio (1895-1995) ad
opera di Guglielmo Marconi. Lo schema é
quello tipico di un ricevitore eterodina a
comandi separati per oscillatore locale ed
aereo. Impiega otto triodi tipo “A409” a



zoccolatura europea: uno di questi é utilizzato

come raddrizzatore necessario al
funzionamento dell‘indicatore di sintonia a
bobina mobile. Tutto il complesso era

alimentato mediante batterie di pile a secco e
accumulatori per i filamenti, una soluzione
obsoleta rispetto ai tempi in quanto, a partire
dal 1928, la disponibilita di valvole
raddrizzatrici quali la 280 o similari, consenti
I'alimentazione degli apparecchi radiofonici
direttamente dalla rete luce. Per altro si
presentava il problema della ricarica degli
accumulatori di filamento, resa possibile solo
grazie all‘utilizzo di dispositivi quali, ad
esempio, i raddrizzatori "Tungar”, prodotti su
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cablaggio e realizzato interamente con
connessioni a vite senza alcun punto di
saldatura. | trasformatori di media frequenza
sono racchiusi entro contenitori cilindrici in
bachelite, recanti nella parte superiore le
generalita del costruttore unitamente alla
dicitura "Radio Biagi”. L'ascolto
dell’apparecchio lascia ancora oggi esterrefatti
per la sensibilita e la qualita nella riproduzione
sonora anche utilizzando cuffie ad alta
impedenza prodotte molti anni addietro. Cio
conferma ancora wuna volta la grande
esperienza e il bagaglio tecnico posseduti da
Biagi, dimostrati in precedenza durante
l'avventura polare.

Y

P. Angela, G. Bisiach — S.0.S. dal Polo - trasmissione speciale RAl UNO - Gennaio 2002

Bise ol eoneltt nadeo

d.!;l:h' Q-E"‘ ?:".‘0"?-'1”‘ »

larga scala dalla "General Electric”. I
Bibliografia:

e G. Biagi - Biagi Racconta... - Mondadori 1929

e F. Soresini — Le radio del Generale Nobile - A.l.R.E. 2003

¢ |. R. Colizzi - Giuseppe Biagi eroe dimenticato — Union Cards 2002
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“.S.A. - INTERNATIONAL SAILOR AWARD"

di IT9MRM Alberto Mattei
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Continuano i riconoscimenti per quanto riguarda il nostro Award, questa volta & toccato a
ON4CBM, August Albert Jacobs, segretario del B.M.A.R.S. e nostro socio ARMI A/053, che con i
suoi 528 punti/contatti (rigorosamente tutti naval) in modalita MISTO, ha conquistato il titolo di
“"TENENTE = TENENT"” e con questo gli viene assegnato il primo diploma in assoluto in questa

categoria.

CONGRATULAZIONI!

Member
756
MF-Runde

& ON4CBM

Jacobs August/Albert Moerkerksesteenweg 275, 8310 Brugge 3, Belgium

TORADIO

DATE | GMT

MHZ | MODE | RST

PSE QSL TNX via Buro or direct.

RETIETES T ovsiiuuinisssnissnaissssinaisnd s o ousaves sons s e i ae s am oo a R A SRR SR e R TS o

LOCATOR : JO11PF :
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|l guardiano del Faro
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In giro tra i fari italiani; una veduta fotografica ed esplicitazione dei fari sull’elenco dei fari e fanali

Nazionali (i fari della Campania).

Faro di Capo Miseno
Lat.: 40° 46.7'N
Long.: 14° 05.4'E
Costruzione: 1860
Attivazione: 1869
Portata: 16M
WAIL-CA004
ARLHS ITA027

Baia, Fortino Tenaglia
Lat.: 40° 48.7'N
Long.: 14° 04.9'E
Periodo: 4s
WAIL-?
ARLHS ITA?

Faro d’Ischia (molo)

(isola d'I'schia)
Lat.: 40° 44.8'N
Long.: 13° 56.6'E
Costruzione: 1854
Attivazione: 1868
WAIL-CA002
ARLHS ITA101

Capo d’'Orso, Amalfi
Lat.: 40° 38.0'N
Long.: 14° 40.9'E
Costruzione:1882
WAIL-CA009
ARLHS ITA019

-14-

Faro di Punta Imperatore

(isola d’I'schia)
Lat.: 40° 42.6'N
Long.: 13° 51.2'E
Attivazione: 1884
WAIL-CA003
ARLHS ITA132

Fanale d’atterraggio,

Castellamare di Stabia
Lat.: 40° 41.3'N
Long.: 14° 28.2'E
Periodo: 10s (2 lampi)
Portata: 18M
Altezza_ 114m sul l.m.
WAIL-CAQ007
ARLHS ITA064



QSL Navali

Rubrica a cura di ALBERTO MATTEI, ITSMRM
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I N questa rubrica inseriremo le varie QSL navali di Associazioni e Clubs mondiali e personali.

JR3JJE /MM

from HAWAIl to OK

trusteea nhvn.org

Confirm QSO with
RST Mode

Comments

S

/S5, Hissem Amateur Radio Club
36878 Harford Ave- DMI4LD
Barstow, Ca 92311 T60-356-8060

at UTC Date

_ Freq__ QSL s/r

ROYAL NAVAL ( ULSTER ) AMATEUR RADIO CLUB

GIQURN

RwaJ Har'.ra1 Aasnclailon, ?9 31 Great "-"lctnna S‘Imai Beifast BT2 TAE

L e B AT i T
F"BII - Tr‘)( QEI_ direct F HSGB &, RHARS

YT AT

L

-

utchhamradio. com
ey, dutchhamradio . com

m.s. Normed Bremen

Cornfirming
Q50 with

Fregizxhode

Se volete collaborare con la redazione, basta inviare le QSL in formato JPEG, via E-MAIL
a webmaster.armi@libero.it
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Calendario Eventi

uesta rubrica sara dedicata prettamente al calendario permanente delle attivita DX mondiali
di Associazioni e Clubs Navali, con riferimento a date e tipo delle attivita prettamente Navali.

-2005-

g (Iiljlé?ir(;o - GB2FOS - Festival of the Sea

25 = 26 Giugno IC.A.R.S. Field Day (WA4USN)

4 Luglio Indipendance Day

09 - 10 Luglio Belgian Navy Day's

16 = 17 Luglio International Museum Ship Radio Event

Luglio WA4BPR Upcoming Events - Battleship Park USS ALABAMA

30 — 31 Luglio .O.T.A. Contest

7 Agosto K4CG - 215° Anniversary of the Coast Guard

20 - 21 Agosto The International Lighthouse/Lightship Weekend
|11 Novembre VVeteran’s Day — USS KIDD Special Event (W5KID) I
INovembre MARAC 2 m. Contest I
|19 - 20 Novembre |RNARS CW Activity Contest I
1119 - 20 Novembre INORC CW Activity Contest |
I? Dicembre Pearl Harbour Day - USS KID Special Event (W5KID) I
|17 — 18 Dicembre |International Naval Contest I
e
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Foto storiche..uess

Continuiamo con questa rubrica, inserendo varie foto ricevute in redazione.....

Regia Nave Giulio Cesare
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Incrociatore in Navigazione - Mediterraneo 1941
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Parliamo di
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“Awards”.eaees

Nel mondo dei Clubs di tutto il mondo, molti diplomi rappresentano il meglio delle attivita radio
naval del settore. In questa rubrica, proponiamo le modalita per poter accedere ai piu prestigiosi
Awards mondiali in ambito Naval. Ecco alcuni dei piu importanti Diplomi.....

TALL SHIPS AWARD by BMARS

TAW Shipy Award

Thi by Tior come TLfy Thaat

Questo bellissimo e colorato award si pud ottenere
effettuando 10 gso's con membri di almeno 3 differenti
clubs.

BMARS & RNARS & MARAC & ANARS & MF & INORC &
FNARS & NARS & YO-MARC & MFCA or ARMI

Piu 1 gso con una dei seguenti club stations:

ON4BRN - OR4BRN - OROOST - OE6XMF - OH1AJ -
OI1AXA - PIAMRC - PI5SKOM - PI5DD - PIGMRC - PAG6MLD -
PA6SDH - RZMWO - DLOMF - DLOMFH - DLOMFG - DLOMFS
- DLOSWA - DLOMFL - DLOMFE - DLOMFB - DLODAU -
DFOMV - DLOMFF - DAOGF - DKODW - DLOMFK - DLOMFW
- DLOSMD - DLOMFM - VK1SEA - VK2SEA - VK3SEA -
VK5SEA - VK6SEA - VK7SEA - ZL1SEA - ZL2RN - GB2RN -
GB3RN or GB2PLY

I1'“ Tall Ships Award” & ottenibile per tutti i radioamatori o
SWL.

Per la richiesta dell’'award basta inviare un estratto log
con i seguenti dati: date - time - call - mode - rst -
maritime number BMARS BMO001, RNARS RNOOOL1 ......

E’ essenziale far firmare il FORM da 2 OM's. | modi sono
CW, SSB, FM oppure mixed.

Sono valide tutte le bande incluse le WARC.
Prezzo:58%, 6 IRC oppure € 5,00

Indirizzo: B.M.A.RS. - PO Box 1006 ... B-8300 Knokke-
Heist ... Belgium
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Le info dai Naval Clubs....

N Clubs da ammirare per le sue molteplici attivita & sicuramente I'USS SALEM RADIO CLUB.

Nel lontano luglio 1997, dopo una escursione a bordo del USS SALEM, Bob Callahan,

WI1QWT, formo I'Uss Salem Radio Club. Bob C. e Harold Pugh, K1RV noto come "Pi"
visitarono la nave e chiesero ai responsabili della Nave Museo, di poter installare
permanentemente una stazione dilettantistica di radioamatore in un locale della nave. | custodi
diedero il benvenuto dando la possibilita di poter operare da uno dei locali Radio della nave |l
“Locale Radio 5”. La stazione fu installata e fu chiesto il nominativo K1USN che fu assicurato
tramite il FCC Vanity Call Sign system. Lo scopo del club e quello di promuovere e di far
conoscere le attivita della nave museo e il ritrovo dei marinai reduci dell’lUSS SALEM. | membri
poco piu di 20 persone sono capeggiati, appunto, da Bob Cahallan, W1QWT che & anche il
webmaster della pagina web ufficiale che si trova all‘indirizzo http://www.gsl.net/klusn, la WEB
PAGE ¢ di facile consultazione con una buona grafica; da segnalare il link dedicato all’evento del
“"Museums Ships Radio Event” con |'elenco delle navi e relativi indirizzi e-mails e links.
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The USS Salem Museum Ship and its radio club, KTUSN, play host

to groups of Scouts every year. This July they also will be participating
J'E Musitém Ships Weekend, along with other such ships from around
the world.

K1USN Aboard the USS Salem

BY BOB "WHITEY” DOHERTY,” K1VV

‘Hella, Mike, KESZYK, How is the waath
ar thera today ?

“Wali s — 0" Farvonfiol, and e wind 1=
blowing 40 milas per hour. Wind chili is —43°
Fafrenhsil, 50 nol & day fo be oulside.”

MLESYH, Whis ls KTUSN. Thanks, ke,
We always heand it could bs oold at the
South Polarf This is George, W YR, at tha
miie, and we have severa! Scouls hara walls
i to TR o o

Salerin Quiney, Massachusetis using 2

meters and IRLP 1o talk 1o KEAUSY, tha
MoMurco Saund Station at the South Pole
Soouting and bam radia with club slalion
KALSH on the US55 Salem are a big part af
the onboard radio activibas.

USS Salem Radio Club

Back in July 1997, 4 chance drive past the USE Salam by
Bob Callahan, WAQWT, led to farming the LI5S Salem Radio
Club. Boh ane Harald Pugh, K1RY, known as “Pi," visited
tha ship and inquired about aperatng an amateur staton
from one of the radio rooms. The shig's cuzlodians said they
would walcome a radio club on beard and mada Radio 5
availabla o set up a ham statior. The club was formed, and
tha call KIUSN was secirad through the FCC Vanity Cal
Sign system. Tha aim of fhe club, stated in its charter, is o
promote awareness of mueseym ships and recognitan of
their crews,

The club gresr, and several hams made genarous dana-
tons of cash, eguipmeant, and anlennas, Some af tha oldar
aguipriant was sald 1o buy nawsar amateur Qear. Tha aguip-
mesit for HE i1 Radico 5 now consists of Yaesu FT-920 and
Kenwacd TS-6005 fransceivers.and A-TO0 and Gap Titan
verical antennas. Accesseries include a Righlastar, Barcher
keyers, and computers for logaing arnd printing the K1 USN
QEL cards, The packel statior consists of an AR AR-147
and a Kantranics THC. Tha VHEUHF the station is an 1COM

Il'S anothar Scauting Cay an the USS

P2 Box 17182 Lakeville, 4 02347-0 103
g-mail cantact for the LSS Sakem: <k ingd amneis

USS Salem CA-139

Crubney, Massachuzeis

Tha USS Salem, home of oiub station K11UISN.

IC-2R00H, which is usad for IRLP and Echolink. This station
is used for IRLP communication with MehMurda Saund.

Some History

OO0 ths s K1USH on the LS Mavy Heawy Cruiser LSS
Salam ... ORX!

HILSMN ... whara are you located? The Aflartic, the
baditerrznean?”

‘Ma, the LSS Salem is & Mussum Ship located al the
United States Maval Shipbuitding Museum in Quinsy,
Mazsachusets.

S0 Il goes wilth many Q50s. Tha LSS Saiem is a ratired
hawy craksar. Sha was launched in March 1947 and com-
missioned in May 1948, The ship is 716 fI. 6 in. lang, which
is largar than the Bakieshio USE Massachuseils al 680 L
10im. The LISS Salem had a 1en-year US Maval carear, serv
ing as tha fiagship of the Gin Fleal in the Mediterranaan and
the @nd Fleet in the Allants. She was molhballed at the
Philadelphia Mavy Yard for 25 years and brought o the far-
mer Bethlaharm Stael Shipyard, where she was originally
built, in October 1954,

18 « CO = July 2004
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Thie members of U35 Salem Hadla Glub KTUSN,

The LSS Saterr bacame a part of the
Linited States Naval Shipbuilding Mu
s@Um in 1957, The ship 15 opan ta the
public from 10 AM 1o £ PM on weak-
ends. Much af tha onginal ship's radic
gquipment iz still in opesating concition
thanks to the afforts of Mark “Brown”
Baerer, WINZR. Brown's axparlse in
restoring, maintaining. and operating
virtago WW I military radic gear 15 leg-
endary. Tha arginal eguipment is oftan
put on tha ham bands by Brown or Bob,
WO, wsing Cw ar Al phone, Bab
z & farmer LIS Navy Badio Oparaior

Thiz iz Bab, WIOWT, on 3885 kHz, 100 wans AM, with orig-

These ship radas come from leng
bafore the widespread use of olid ataie
transceivers and 558, The follawing
radio designations may be familiar to far-
mar LS MNavy Badio Operators: the TCS-
12, REA, REB, ard RBC roceivers, and
the TCK-4, TCZ-25, Tal-18, TBM-11,
and TCS-12 rransmitiers. There is alzo
an ANUIRRESA UHF receivar used lor
communications with aircrafl on 225
400 MHz. Tha equipmentin Radic 2 has
bean activatae on 3885 and 7290 kHz
AN by Bab, WIDWT, using the TCK-2,
218 MHz AM transmitter with 100 watls

Wl sfip eguinment, 3 TOK-4 arsmiller,

George, WITYH, with a Scout on IRLF in

and the ABE ard BEC receivers, Bob
nas also used SW on BD metars a num
ber of times, bul the stability of the W
=igral leaves a bit to be desired. What
car ona axpect from gear that is nearly
S0 years old?

Scouting and the USS Salem
During the overnight Scouling program
in 2003 about G000 Scouts passed
through the LSS Salem, an average aof
250 1o 30C each weekend,

Tha Scouls arnve at about nocn
sleegan the ship cn Saturday night, and
legwe gt naon an Sunday. Most of them
coma from the northeastern United
States, although one group came fram
the United Kingdom, They are exposed
to a code daszs inthe Chief Patty OF-
ficers' mass area andlearm 10 sond their
name in code. Aller succassfully sand-
ing their name, thay bacome "Oilicial
USS Salam Radio Oparators and ra
caive a cerlification cand with their
name, a listof the code characters, and
a list of radio-ralated UBLs to investi-
pate. The Scouts, boys and girls, all
show an intense interas! in tha code,
and many only have to ba shown bow
to use the Bencher keyer a faw timas
beslora they are able t send their name.
This amazes he club members who
can recall thair gwn difficuities in mas-
tering the cocal

The Scouts also gat 1o speak with
other amateurs vis HF, VHFE, or by
IRLP. They all recelve a LSS Salem
Radioman carg, a KTUSH Q3L cang,
ARRL literature. a lisl of repealers in
their kome area, and a 0 OS50 card.

Museum Ships Weekend

One of the mast significant operating
everts of the year ‘or tho US55 Satam
Radia Club K1LSN membership iz the
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Museum Ships Weekend Event heid
sach year on the third wees<end in July,
This yearitis on July 178 and 18tk [sca
the K1USH wes page: <hitpyfenes,
sl etk usnsevent himils

KILSM started this event in 1997,
when six ather museum ships look parl
D has grown totha pointwhare 83 muse-
um ships fonok part in the event in 2003
A greetng from the United States Sac-
ratary ¢l the Mavy, Harold T. Johnsan
was received for the event and ad
dressad o all of '.I"!E Pt sarls,

Thera ara avar 200 museum ships
worldwide, and over a hundred have
clubs or amateur radio callsigns as-
sighed lo lhem. For g full list go te:
<http s iwerw_marinefunker. do/eng/
show.phpd ?pas=21=. If you like ta cal-
leet rare. distinctive QSL cards, the
Museum Ships Weekend Evert is for

e fwver-riran Gerernzn WA submaning, which has the oiub call Wiandan,

yau. Many of these ships and sub
mAriNeS are on y activated for this avent,

IFe D55 Saferm has close company
at dockside. the W Seghund L
5475 awo-man German submarine. A
mumber of KI1UEN club members
formed anotber club and secured
VOAAMAN as the call lor e mini-swk.
VONIREAM will Be activated from the
gack af the LSS Salem for the Museum
Ships Weekend, as thara is liltle room
Irside he mimi-sul for @ ham stahio
For morz infermation on these small
supmannes go o <htodiubeal.nat
lyoesiseahund. hirms.

K1LISM takes part in many events
ard national kolicays such as FISTS,
Military Appreciatan Day, Intarnational
Muspum Ships Weekend, Veterans
Cay, Pear Harbor Day, and othars, Ses
you an 1me pands!

“CQ CQ CQ this is K1USH an the USS Salem’”

For addiicna! infarmstios, see the inllowing websios:

hilp l‘l'."."i’i'.qE-|.’|l':'1-"'i 1uan/
hbipriwomie.m ".=.ﬂ||:-.c-rg-'
hittp s sewr IMATS, 0o Lk
Filpestmns raenefenker di

shipeA-Z_2100.him

hitpesrwwen Hestairarmanchive. set:ShipsSurdvngships

wwewl.ca-amateur-radio.com

-23-

T —

Bollettino 15/05



Bollettino 15/05

Per ulteriori informazioni l'indirizzo del segretario é:

USS SALEM RADIO CLUB

Segretario
Bob Cahallan - W1QWT
56 ACORN ST
SCITUATE MA 02066
USA

KI1USN » USSSALEM CA139
SPECIAL EVENT STATION * QUINCY, MASSACHUSETTS
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